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1. Ildentifikacni udaje

Nazev stavby:

Misto stavby:

Nazev trati dle TTP

Cislo trati dle TTP

Cislo trati dle KJIR

Cislo trati dle Prohlageni o draze

Tratovy usek (TU)
(mimo)

Definiéni usek (DU)

Kategorie drahy dle zakona €. 266/1994 Sb.
Kategorie drahy dle TSI INF

Soucasti sité TEN-T

Tratova tfida zatizeni

Maximalni tratova rychlost

Pocet tratovych koleji

Trakéni soustava

Identifikacni €islo prejezdu:
Evidencni km pfejezdu:

Zemépisné soufadnice GPS:

Druh komunikace:

Spravce komunikace:

Katastralni Uzemi:
Okres:
Kraj:

Charakter stavby:

Stupen dokumentace:

Investor:

Zastoupena:

,Vystavba PZS (P4359) v km 17,357 trati Lipova
Lazné — Javornik ve Slezsku*

trat' Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku
Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku
312D

295

77500

1371 Lipova Lazné (mimo) — Bernartice u Javornika

08 Zulova — Velka Kra$
regionalni

P6/F4

NE

C3

60 km/hod

1

nezavisla (bez trakce)

P4359

17,357

50°20'21.17343" N  severni Sifky
17° 07' 32.78209" E vychodni délky
silnice Ill. tfidy/45310

SUS Sumperk

Kobyla nad Vidnavkou [667404]
Jesenik

Olomoucky kraj

Rekonstrukce — liniova stavba
Dokumentace pro vydani spole¢ného povoleni
stavby drahy (DUSP)

Sprava Zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7

110 00 PRAHA 1

IC: 70 99 42 34

DIC: CZ 70 99 42 34

Stavebni sprava vychod
Sokolovska 1955, 190 00 Praha 9



Hlavni inZenyr stavby: Ing. Otakar Srovnal

Spravce zel. dopravni infrastruktury: Sprava Zeleznic, s.0., OR Olomouc
Odp. projektant stavby: Ing. Martin Koudelka
Zpracovatel ¢asti dokumentace: Ing. Tomas Fojta

2. VSeobecné udaje

Stavba ,Vystavba PZS (P4359) v km 17,357 trati Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku“ se

nachazi na jednokolejné neelektrizované regionalini trati TU 1371 Lipova Lazn& (mimo) — Bernartice u

Javornika (mimo), DU 08 Zulova — Velka Kra$. Max. tratova rychlost je V = 60 km/h, se sniZzenim

tratové rychlosti pfes prejezd v obou smérech na V = 45 km/h. Provoz na trati se fidi sluzebnim

predpisem SZDC D1. Pfejezd je zabezpe&eny pouze vystraznym kiizem. Zabezpedeni jizd je fe$eno

telefonickym dorozumivanim. V novém stavu je stavba smérové a vyskové feSena ve stavajicich

tratovych rychlostech.

Z hlediska drahy je hranice SO vymezena takto:

Zacatek stavby: Zacatek smérové a vyskové upravy km 17,287 872
Konec stavby: Konec smérové a vyskové upravy km 17,449 782

Obsahova napln stavebnich objektd — hlavni prace:

Zelezniéni svriek

rekonstrukce kolejového rostu — kolejnice, prazce betonové
montaz kolejnic tv. 49 E1

svarovani kolejnic

rekonstrukce kolejového loZze

Uprava geometrické polohy koleje celkem

Zelezniéni spodek

Uprava zemni plané (délka koleje)

zesilena konstrukce prazcového podlozi (ZKPP)
hloubkové odvodnéni podélnym trativodem
trativodni Sachty

zemni prace

Zelezniéni prejezd

zfizeni pfejezdu s krytem celopryzovym (v ose)

zfizeni vozovky s asfaltovym krytem v€. podkladnich vrstev

25,0 m
2x25 m
4 ks
250m
161,9m

250 m
22,2 m
21,4 m
2 ks
1 kpl

9,6 m
110,6 m2



Po provedeni stavby bude reSeny usek splfiovat nasledujici parametry:

= max tratova rychlost 45 km/h
» tratova tfida zatizeni C3
= prostorova prichodnost GC
» kategorie trati regionalni
= typ PZS (nové) svételné se zavorami

Charakteristiky prejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani pfejezdu: trvaly

pocet kiizenych koleji: 1 — jednokolejny pFejezd
uhel kfizeni PK s drahou: Uhel kfizeni 44 °

druh pozemni komunikace: silnice IIl. tfidy/45310
povaha a ucel drahy: regionalni draha

nejvyssi dovolena rychlost silni¢nich vozidel: 50 km/h

zpusob zabezpeceni: PZS 3ZBl s celymi zavorami
zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka pfejezdu: 9,42 m

Sitka pfejezdu: 7,18 m

3. Prehled vychozich podkladt

= Evidencni list pfejezdu P4359;

» Podrobné geodetické zaméreni polohopisu a vySkopisu zajmového Uzemi stavby, zpracovatel
SZG Olomouc;

= Projekt z roku 2017 "Projekt osy koleje &. 1 na TU 1371 a 1372 Lipova Lazné — Javornik ve
Slezsku, km 0,471 — 25,903=0,187 — 5,387 TU 1371 Lipova Lazn& — Bernartice;

» Informace z katastru nemovitosti o pozemcich dotéenych stavbou a sousednich, zdroj
Katastralni ufad pro Olomoucky kraj, http://nahlizenidokn.cuzk.cz/;

= Prdbéh inzenyrskych siti draznich a mimodraznich spravct v prostoru stavby s vyznacenim
jejich tras a s vyjadfenim spravci zafizeni;

» Prazkum moznych skladek v okoli pro vytéZzeny material $térkového loze a zeminy a odpad po
rekonstrukci;

= Souvisejici zakony, vyhlasky, pfedpisy, normy a smérnice.


http://nahlizenidokn.cuzk.cz/

4. Pruzkum inzenyrskych siti

Pro zpracovani projektu bylo zajisténo vyjadfeni spravcll inzenyrskych siti v€etné prubéhu
stavajicich inzenyrskych siti v misté stavby. Prabéhy veSkerych zjisténych siti jsou zakresleny ve
vykresové c¢asti dokumentace. Originaly vyjadfeni s vyznacenim pribéhd siti jsou zaloZeny u

zpracovatele dokumentace, kopie jsou obsahem &asti H. Doklady.

Seznam spravcuy, jejichZ sité a zafizeni se nachazeji v prostoru stavby:

] viz. B Souhrnna ¢ast

Seznam spravcuy, jejichZ sité a zarizeni se dle zajiSténych podkladt v misté stavby nenachazeiji:

] viz. B Souhrnna &ast

Pfed zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vytyCeni podzemnich vedeni pfisluSnymi

spravci, po dobu zemnich praci v blizkosti trasy bude zaji$tén dozor jednotlivych spravci siti.

V ochrannych pasmech a v blizkosti zafizeni pod napétim se musi ucinit opatfeni proti dotyku
nebo pfiblizeni k ¢astem s nebezpeénym napétim. Zejména se jedna o opatfeni pfi provozu
mechanismd pro zemni prace (vylozniky bagrl, zvednuté korby sklapécek), protoze pod
venkovnim vedenim vysokého napéti nesmi byt pouzito mechanizm( vy$Sich nez 3,0 m, véetné
vysuvnych ¢asti.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt skladky a deponie zemin a nebudou budovany
objekty zafizeni stavenisté a vyrobni zafizeni a plochy se nebudou pouzivat pro parkovani vozidel a
mechanismu.

Pfekladana vedeni dalSich inZzenyrskych siti maji rovnéz ochranna pasma, jejichz podminky je
nutno respektovat. Pozadavky jsou uvedeny v pfislusné dokumentaci objekt(.

Ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoZ hranice jsou vymezeny
svislou plochou vedenou u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné
vSak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy. Obvod drahy u celostatni drahy a u regionalni
drahy je vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemkd, které jsou ur€eny pro umisténi
drahy a jeji udrzbu (viz. zakon €.266/1994). Vnéjsi hranice ochranného pasma drahy se vzhledem ke
smérovym posuntim koleji lokalné méni. Posuny koleje v fadech cm nemaji zasadni vliv na vnéjsi

hranici ochranného pasma drahy, a proto se tato hranice v souladu se zdkonem o drahach neméni.



5. Stavajici stav

5.1. Zelezniéni spodek
Trat se v feSeném Useku tohoto SO nachazi v oblouku R=217 m v&etné pfechodnic a pfilehlych
mezipfimych Usekl. V feSeném Useku je trat situovana v odfezu a nachazi se tak na nizkém nasypu.
Pod komunikaci se v blizkosti pfiblizné 2,4 m od osy koleje nachazi silni¢ni propustek.

Z vizualniho prdzkumu nejsou znamy vyskytujici se poruchy (,blataky®, ¢asty rozpad GPK atd.).

5.2. Zelezniéni svriek
Kolej ve sledovaném uUseku trati (km 17,287 872 — km 17,449 782) sestava z kolejnic tvaru S49
na betonovych praZcich (SB8) s tuhym upevnénim. Kolej je ve stavajicim stavu bezstykova. Stérkové

loZze neni prorostlé vegetaci. Ve smérovém oblouku jsou pouzity prazcové kotvy na kazdém prazci.

5. 3. Smérové pomeéry
Reseny usek se nachazi v oblouku R=217 m véetn& prechodnic a pfilehlych mezipfimych
usekl. Max. tratova rychlost je 60 km/h se sniZenim tratové rychlosti pfes prejezd v obou smérech na
V =45 km/h

5. 4. Sklonové poméry
Trat je v celém FeSeném Useku ve sméru staniCeni v klesani. Od km 17,287 872 pfiblizné do km

17,343 je sklon trati -2,4%o a ve zbytku feSeného useku pak -13%o.

5.1. Zelezniéni prejezd
Pfejezd ev. km 17,357 je Sifky 6,1 m a délky 5,0 m umoZfuje uroviiové kfiZeni se silnici Ill.
tFidy/45310. Uhel kiizeni je dle evidence 50°, volna §ifka komunikace ¢&ini 3,4 m.
Pfejezdova konstrukce je Zivicna z asfaltového lehkého betonu s kolejnicovym Zlabkem. Piejezd

je zabezpec€eny pouze vystraznym kfizem.



6. Zelezniéni svréek — novy stav

Obsahem ¢&asti Zelezniéni svréek je vyjmuti a demontaz kolejového rostu, odtéZeni §térkového
loze a po upravach plané, provedeni sanace a zfizeni odvodnéni v ramci praci na zelezni¢nim spodku
dojde ke zfizeni kolejového loze a draznich stezek z nového kameniva, k vlozeni kolejového rostu a k

upravé geometrické polohy koleje.

6. 1. Smérové pomeéry
Smérové poméry koleje jsou prevzaté z projektu z roku 2017 "Projekt osy koleje &. 1 na TU
1371 a 1372 Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku, km 0,471 — 25,903=0,187 — 5,387 TU 1371
Lipova Lazné — Bernartice®. Jedna se o smérovy oblouk o poloméru R=217 m. V tomto useku bude
jenom Uprava GPK. Zacatek a konec Uprav GPK je situovan do blizkosti zamérenych bodl osy koleje,

aby byla zajisténa plynula navaznost na stavajici smér.

6. 2. Sklonové poméry

Sklonové poméry z projektu z roku 2017 "Projekt osy koleje €. 1 na TU 1371 a 1372 Lipova
Lazné — Javornik ve Slezsku, km 0,471 — 25,903=0,187 — 5,387 TU 1371 Lipova Lazné -
Bernartice” nebyly vhodné navrzeny, protoze vyskovy oblouk zaobleni lomu nivelety v km 17,359 413
zasahoval do prejezdové konstrukce. Z tohoto divodu je vySkové feSeni navrzeno odliSné.

Od zacatku useku km 17,287 872 do km 17,343 228 je navrzeny usek ve sklonu -2,646%. dl.
55,356 m. Lom novelety je zaobleny obloukem Rv=2400 m. Nasleduje usek ve sklonu -11,966%. dl.
36,772 m do km 17,380 000, lom novelety Rv=10000 m. Posledni usek je ve sklonu -12,828%. do
konce useku v km 17,449 782. VySkové feSeni je napojeno do nejblizSich navrzenych lom( nivelety
pfevzatych z projektu PPK.

Zhotovitel musi zajistit kontrolni méfeni PPK po nasledném podbiti. Mé&feni provede v celém
rozsahu SZG jako nezadatelnou &innost (financované z rozpoétu stavby), na zakladé objednavky

zhotovitele stavby.

6. 3. Staniceni
Staniceni trati pouzité v tomto stavebnim objektu je pfevzaté z projektu z roku 2017 "Projekt
osy koleje é. 1 na TU 1371 a 1372 Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku, km 0,471 — 25,903=0,187
- 5,387 TU 1371 Lipova Lazné — Bernartice“.

6. 4. Kolejovy rost
Sneseni kolejového rostu bude provedeno v délce 25,0 m v rozsahu rekonstrukce prejezdu.
Kolejnice a upeviovadla z prazcl uréenych na skladku budou pfedany spravci. Do nového kolejového
loZze bude vlozeno kolejové pole délky 25,0 m z kolejnic tvaru 49 E1 (S49) na betonovych prazcich dl.
2,6 m s pruznym upevnénim svérkami Skl 14 bez podkladnic. Rozdéleni prazcl se nové navrhuje ,u“
(600 mm), z ddvodu prejezdové konstrukce. Kolejové pole bude vevafeno do stavajici bezstykové

koleje, a i v novém stavu zUstane kolej bezstykova.



Ve zbylych Usecich stavebniho objektu bude provedena pouze uprava GPK smérovym a
vySkovym vyrovnanim koleje. Pod pfejezdovymi panely budou pouzity upevriovadla s antikorozni

Upravou v délce 11,6 m.

6. 5. Kolejové loze

Rekonstrukce Zel. svrSku je uvazovana vetné Stérkového loze, se zfizenim a doplnénim
nového $térku tl. min. 0,35 m pod loZznou plochou prazct z kameniva hrubého drceného frakce 31,5-
63 mm (zZelezni¢ni Stérk) na sklonénou zemni plan vpravo. Kolejové loze je feSeno jako oteviené o
celkové Sifce koruny 3,40 m a se sklonem bokul 1:1,25. Pod pfejezdem v délce 11,6 m je feSeno jako
zapusténé v Sifce 6,2 m, pfechody do otevieného loze budou zhotoveny rampami ve sklonu max.
1:12.

Ve zbylych usecich stavebniho objektu bude provedeno doplinéni Stérkového loze a Uprava
geometrické polohy koleje.

6. 6. Drazni stezky
V rozsahu rekonstrukce stérkového loze v délce 25,0 m, bude provedena rekonstrukce draznich
stezek bez nutnosti povrchové upravy, pfejezd se nachazi mimo posunovaci obvod, v min. Sifce 400
mm dle pfedpisu SZDC S3. Vzdalenost okraje drazni stezky od osy koleje bude odpovidat $ifce

sklonéné plané zelezni¢niho spodku, ktera ¢ini po obou stranach 3,1 m od osy koleje.

6. 7. Bezstykova kolej

Bezstykovéa kolej byla zfizena v koordinované stavbé ,Projekt osy koleje &é. 1 na TU 1371 a
1372 Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku, km 0,471 — 25,903=0,187 — 5,387“. V ramci nasi stavby
dojde k vlozeni kolejového pole délky 25,0 m, bude zruSena a znovu zfizena bezstykova kolej.
Kolejové pole bude vevaieno do bezstykové koleje dle prfedpisu S3/2 Bezstykova kolej. Kolejnice se
budou svafovat vyhradné odtavovacim stykovym svafovanim. V pfipadé, Ze z objektivnich duvodi
nelze svafovat uvedenou technologii, je potfeba poZadat s dostate€nym pfedstihem o udéleni vyjimky
SZDC 013. Objektivni divody: zFizeni zavérnych svart, svary ve vyhybkach a pfechodové svary.

ZFizeni bezstykové koleje a postup pfi pfejimce praci fesi ptiloha S predpisu SZ S3/1.

6. 8. Brouseni kolejnic a vyhybek
Uprava pojizdénych ploch kolejnic se provadi brousenim nebo frézovanim. Zasady Upravy
pojizdénych ploch kolejnic jsou stanoveny predpisem SZDC (CD) S3/1 a kvalitativni pozadavky
normou CSN EN 13231-3.

Pfi novostavbé &i rekonstrukci:

- Koridorovych trati bez ohledu na tratovou rychlost a

- Ostatnich celostatnich trati v Usecich s tratovou rychlosti vy$Si nez 80 km/h

Je nutno u nové vlozenych kolejnic v hlavnich kolejich upravit pojizdénou plochu brousicimi
vlaky nebo frézovacimi stroji.

Vzhledem k charakteru traté nebude brouseni kolejnic provedeno. Trat spada do kategorie

regionalni.



7. Zelezniéni spodek — novy stav

Obsahem &asti Zelezniéni spodek je Uprava zemni plané, sanace télesa Zelezniéniho spodku a

zfizeni odvodnéni zemni plané.

7.1. Zemni prace

Zemni prace vramci zelezni¢niho spodku spocivaji v odkopavce, prfemisténi a ulozeni
prfebyteCné zeminy ze staveni$t€ a uvolnéni prostoru pro pozadovany tvar zemniho télesa a
odvodiiovaciho zafizeni.

VesSkeré vykopové prace na zelezni¢nim spodku jsou charakteru odkopavek pro rekonstrukci
zeleznic. Do zemnich praci jsou zahrnuty odkopavky spojené se zfizenim zesilené konstrukce
prazcového podlozi (ZKPP), KPP a s hloubenim ryhy pro podélny trativod, svodné potrubi a vsakovaci
objekt.

Uprava plané télesa Zelezni¢niho spodku se navrhuje v celém Useku rekonstrukce Zelezniéniho
svrsku. Plan télesa Zelezni¢niho spodku se navrhuje jako sklonéna dle SZ S4.

Ze zkuSenosti z obdobnych staveb Ize s nejvétsi pravdépodobnosti pfedpokladat, Ze odpadovy
material z vykopovych praci vyhovi zafazeni do sledované tfidy vyluhovatelnosti Ill a téz obsah
PCB/kg susSiny nepfekroci limitni hodnoty ve smyslu zakona &.383/2001 Sb., a proto bude mozné

tento odpad ukladat na skladkach skupiny S-ostatni odpad.

7. 2. Konstrukce prazcového podlozi

Pfritomnost Zelezni¢niho pFejezdu s pevnym krytem na trati vyzaduje vySSi naroky
z dlouhodobéjSiho hlediska na pfenos statického i dynamického zatiZeni Zelezni€nich vozidel bez
trvalé deformace plané télesa Zelezni¢niho spodku. Minimalni poZadovany modul pfetvarnosti na plani
télesa Zelezni¢niho spodku regionalni trati je Ep = 30 MPa, ktery plati pro pfejezd i v pfilehlych
pFechodovych oblastech (podle pfedpisu SZ S4 priloha &. 24). Minimalni hodnota modulu pfetvarnosti
na plani télesa zelezni¢niho spodku v prostoru ZKPP ¢ini Eminpl = 50 MPa.

Navrhuje se ZKPP v celkové délce 21,7 m, jez se sklada z Useku pod pfejezdem délky 21,0 m a

prechodovymi oblastmi pfed prejezdem 5,0 m a za prejezdem délky 5,0 m a zakonc¢i klinem 1:1.

Zesilena konstrukce prazcového podlozi ZKPP typ 4 sestava:

e 0,35 m kolejové loZe — Stérkové loze fr. 31,5/63 mm na vodorovné plani télesa Zel. spodku
e 0,20 m konstrukéni vrstva ze SD tFidy A fr. 0/32 mm
e zhutnéna zemni plan sklonéna 5 % vlevo
e 0,3 m podkladni vrstva ze SD stabilizovana cementem (zesilujici vrstva)
Dle prilohy &. 24 SZ S4 je spinéna min. tl. ZKPP 0,5 m.

Pro ovéreni bude pred realizaci akce zhotovitelem stavby proveden geotechnicky prizkum.



7. 3. Odvodnéni
7. 3. 1. Podélny trativod

Trativod je navrzen v useku rekonstrukce Zelezni¢niho spodku a zfizeni ZKPP v délce 22,2 m.

Je umistén vlevo koleje v osové vzdalenosti min. 2,35 m pod plani zel. spodku a $térkovym lozem.
Sklon dna trativodu ¢€ini -11,966%o0 a je navrzen ve sméru sklonu koleje. Na jeho konci se nachazeji
plastové Sachty DN400.

Pro trativodni potrubi je pouzito trub z PE-HD DN 150 — perforovana 220°. Budou ulozeny na
loze ze Stérkodrti fr. 0/32mm tl. 0,05 m a betonového loze tl. 0,1 m C16/20. Trativodni ryha §. 0,50 m
bude vyplnéna drcenym kamenivem fr. 16/32 mm. Oplasténi vyplné trativodu bude provedeno
separacni geotextilii min. 250 g/m2. Vyusténi podélného trativodu bude pomoci svodného potrubi ze

$2 do vsakovaciho objektu.

7. 3. 2. Sachty na trativodni siti

Na trativodu se navrhuji 2 plastové Sachty DN 400 na jeho zacatku a konci vlevo koleje, osa

Sachet je od osy koleje vzdalena 2,60 m.

Sachty tvofi vzdy zakladni prvek — spodni dil z materialu PE-HD s pottebnym po&tem otvorti DN
250. Pro pfipojeni trativodniho potrubi je pouzita redukce 250/150. Sachty budou uloZzeny na vrstvé
Stérkodrti tl. 0,20m ve vykopu 1,00 x 1,00m. Zasyp Sachty bude proveden drcenym kamenivem fr.
16/32 mm. Na spodni dil Sachty bude nasazen Sachtovy komin PE-HD DN 400 z korugované trubky.
VySka kominu bude upravena na pozadovanou urovef vstupu. Komin bude opatfen hlinikovym

poklopem s pojistnym uzavérem, unosnost 5 kN/m?2,

7. 3. 3. Svodné potrubi

V ramci stavby bude zfizeno jedno svodné potrubi.

VyUsténi trativodu bude provedeno ze S2 svodnym potrubim do vsakovaciho objektu. Od $2
kolmo k ose koleje v délce 6,75 m pfevedeno pod trati do vsakovaciho objektu na vnitfni strané
oblouku. Svodné potrubi bude tvofit plastova kanaliza¢ni trouba PE-HD DN 150. Plastova trubka bude
uloZena v ryze §. 0,6 m, ulozena na podklad z betonu C12/15 tl. 0,1 m. Pod betonovym podkladem
bude zfizeny podsyp ze SD tl. 0,05 m. Sklon svodného potrubi 5%.. Ryha svodného potrubi bude
zasypana nepropustnym materialem dle TKP a zhutnéna.

7. 3. 4. VVsakovaci objekt

Vsakovaci objekt je navrzen na konci svodného potrubi 3,92 m od osy tratové koleje. Svodné

potrubi zasahuje do vsakovaciho objektu délku 0,2 m a dno potrubi se nachazi 0,45 m nad dnem
vsakovaciho objektu. Rozméry vsakovaciho objektu jsou navrZzené o plode 6x2,3 m a tl. 0,75 m.
Oplasténi vyplné vsakovaciho objektu bude provedeno separaéni geotextilii min. 250 g/m2. Vyplni
vsakovaciho objektu bude ze Stérku fr. 32/63 mm. Vsakovaci objekt bude zasypany pUvodnim
materialem. Dle geologickych mapovych podkladd se v oblasti nachazi hlinity az hlinito-kamenity
sediment, z tohoto duvodu se uvazuje s kladnymi vsakovacimi podminkami. Vsakovaci zkouska

s presnym urcenim koeficientu vsaku bude provedena pied realizaci akce zhotovitelem stavby.



Navrh vsakovaciho zafizeni srazkovych vod dle CSN 75 9010 s doplnénim s TNV 75 9011 — viz

priloha €. 2.

8. Zelezniéni prejezd — novy stav

8. 1. Rozsah uprav

Zelezniéni prejezd ev. km 17,357 je jednokolejny Groviiovy prejezd kfizujici silnici
[1.tFidy/45310.

Rozsah uprav Zelezni¢niho pfejezdu spociva v rekonstrukci prejezdové konstrukce s asfaltovym
krytem, ktera bude nahrazena novou celopryzovou konstrukci.

Pfejezd bude nové opatfen pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym se zavorami
s automatickou detekci vlaku. Zavorova bfevna budou umisténa ve vzdalenosti 3,4 m a 3,46 m, kolmo
na osu koleje.

Komunikace na prejezdu:
Uhel kfizent: 44°

Délka rekonstruovaného useku: 32,40 m v ose komunikace

Volna Sitka komunikace na pfejezdu je navrhovana v Sifce 5,0 m, kterd odpovida 2 jizdnim

pruhum Sifky 2,5 m.
8. 2. Prejezdova konstrukce

Navrhuje celopryzova pfejezdova konstrukce z vnitfnich a vnéjSich panell se zavérnou zidkou,
ulozeni na betonové prazce s rozdélenim 600 mm.

Pro stavbu je pouzito celkem 8 ks vnitfnich panelt délky 1,2 m a 16 ks vnéjSich panelt délky
1,2 m. Vnéjsi panely budou od vozovky oddéleny zavérnou zidkou celkové délky 19,8 m, ktera je
uloZena na vyrovnavaci vrstvu z cementové malty MC10 tl. 20-30 mm na podkladni blok z betonu
C20/25 0,45 x 0,25 m vyztuzeny svafovanou siti.

V novém stavu bude prejezd podle CSN 73 6380 $iroky 9,42 m a dlouhy 7,18 m. Stavebni délka
prejezdu (v délce vnitfnich panelt) bude 9,6 m. Prijezdna vySka neni omezena. Maximalni dovolena

rychlost vozidel na pfejezdu bude 50 km/h.

8. 3. Vozovka pozemni komunikace

Délka rekonstruovaného useku 32,40 m. Uhel kfiZeni je 44°.

Skladba konstrukénich vrstev vozovky je navrzena podle TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci. Na zhutnénou vrstvu zemniho télesa po odtézeni stavajiciho krytu,
podkladnich vrstev komunikace budou zfizeny vrstvy dle navrhovych parametrd D1-N-2-VI-PIII:

- asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11 (ABS II) t.40 mm,

- spojovaci postiik PSA 0,5 kg/m2,

- asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ (OKS 1) t.50 mm

- infiltracni postfik PI 0,5 kg/m2,

- §térkodrt tfidy A fr. 0/32 mm tl. 150 mm.



- Stérkodrt' tfidy A fr. 32/63 mm tl. 150 mm.

Celkova tloustka konstrukce komunikace je 390 mm.

Spary v misté napojeni na stavajici asfaltovou konstrukci budou zality plastickou zalivkou.

8. 4. Smérové a sklonové poméry komunikace
Silnice Il tfidy je vedena v rozsahu rekonstrukce v oblouku R=162 m délky 12,64 m a nasledné
v pfimé dl. 19,76 m.
Z hlediska sklonovych pomér(i bude komunikace na prejezdu vedena k odpovidajicimu sklonu
koleje. V mistech zacCatku rekonstrukce komunikaci, bude provedeno jejich plynulé napojeni na
stavajici stav.

VysSkovy prabéh nivelety komunikaci viz ,Podélny profil komunikace®.

8. 5. Odvodnéni komunikace
Odvodnéni vozovky v misté Zelezni¢ni pfejezdu bude feSeno podélnym a pficnym sklonem do

okolniho terénu. Pfed prejezdovou konstrukci je v komunikaci vliozena pfi¢ni prahova vpust.

8. 6. Dopravni znaceni
Na vozovce bude provedeno vodorovné dopravni znaceni. Oddéleni jizdnich pruh( bude
vyznaceno znackou V01a ,Podélna ¢ara souvisla“ t1.0,125 m. Bude osazeno svislé dopravni znaceni
na vystrazné skfiné: A32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni prejezd jednokolejny” - reflexni se Zlutym
zvyraznénim tf. 1l (Fluorescentni félie). Svislé dopravni znageni A30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor*

bude demontovano a dojde k osazeni A29 ,Zelezniéni piejezd se zavorami®.

8. 7. Rozhledové poméry

Zelezniéni prejezd bude zabezpeden svételnym prejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim se
zavorami PZS 3ZBIl. Rozhledové pole pro Fidi€e silni¢niho vozidla je zobrazeno v Situaci pfejezdu,
vypocty jsou uvedeny v priloze €. 1. Délka rozhledu pro zastaveni pfed pfejezdem D; zprava je 50 m,
zleva 45 m.

Zajisténi rozhledu na drahu je urCeno jednak rozhledem na vystrazniky ze vzdalenosti D; a
jednak rozhledovou délkou pro nejpomalejsi silniéni vozidlo Lr = 63 m, v pfipadé poruchy
pfejezdového zabezpe€ovaciho zafizeni. Rozhledova délka nejpomalejSiho vozidla je vypoctena pro

rychlost drazniho vozidla 10 km/h a délku vozidla 22 m.



9. Nakladani s odpady

VeSkeré odpady, které budou stavbou vyprodukovany, vzniknou v pribéhu realizace stavby.
Odpady vzniklé pfi stavbé se budou na jednotlivych mistech stavby tfidit a odvazet na investorem
urené skladky a mista. Mimo bé&znych zasad ochrany Zivotniho prostfedi je nutno zejména zajistit
spravné nakladani s odpady podle pfislusnych zakonl a vyhlasek.

PFi manipulaci a hospodareni s odpady je nutné Fidit se zakonem ¢.541/2020 Sb. o odpadech a
0 zméné nékterych zakond v platném znéni, a dale naslednymi vyhlagkami MZP &. 93/2016 Sb. o
katalogu odpadu, ¢. 437/2016 Sb. o podminkach pouziti upravenych kall na zemédélské pude, ¢.
294/2005 Sb. o podminkach ukladani odpadd na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu,
€.383/2001 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady, €. 384/2001 Sb. o nakladani s PCB a ¢. 94/2016
Sb. o hodnoceni nebezpecénych vlastnosti odpadu.

Podle tohoto seznamu je plvodce mimo jiné povinen vznik odpadl co nejvice omezovat a
vytvaret predpoklady pro vyuzivani a zneskodrovani odpadl. Pivodce musi s odpady nakladat tak,
aby nedoslo k poru$eni povinnosti vyplyvajicich z dalSich zvlastnich pfedpisu (zakon €. 372/2011 Sb.
o zdravotnich sluzbach a podminkach jejich poskytovani v platném znéni, zakon ¢. 254/2001 Sb. o
vodach a o zméné nékterych zakonl (vodni zakon) v platném znéni, ...).

Ve smyslu zakona ¢.541/2020 Sb. o odpadech v platném znéni stavba nevyvolava negativni
vliv na zivotni prostfedi. Pfedpokladany vyskyt odpadového materialu pfi stavbé je uveden
v nasledujicim pfehledu.

Veskery vyziskany material Zelezni¢niho svréku je vlastnictvim SZ, s.o. ve spravé OR Praha.
Bude postupovano dle Smérnice GR SZDC &. 11.

U nepouzitelného materialu bude provedeno rozebrani do souéasti, odvezeni do vykupu a na

skladku, pfip. k recyklaci.

Likvidace odpadu:
V prabéhu stavby budou odpady ukladany na fizenou skladku &i likvidovany prostfednictvim

specializované organizace. Odpady kategorie O i nebezpe€ny odpad kategorie N.

Na zakladé zkuSenosti ze staveb obdobného charakteru Ize s nejvétsi pravdépodobnosti
pfedpokladat, Zze odpadovy material ze znecisténého kolejového loze a zemin s nejvétsi
pravdépodobnosti jednak vyhovi zafazeni do sledované tfidy vyluhovatelnosti Ill a déle i obsah
PCB/kg suSiny je vyrazné& niZ8i neZ limitni hodnota ve smyslu zakona €. 383/2001 Sb. o uloZeni
odpadu, a proto bude mozné tento odpad ukladat na skladkach skupiny S - ostatni odpad.

Provozem stavby po jejim dokonéeni zadné dal$i odpady nevznikaji.

10. Polohovy systém

Projekt stavby je zpracovan v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vyskovém systému CJINS-

Balt po vyrovnani. DalSi podrobnosti o pevnych bodech v ¢asti |. Geodeticka dokumentace.



11. Prilohy

¢. 1 Stanoveni rozhledovych pomér(i na prejezdu dle CSN 73 6380
¢.2 Navrh vsakovaciho zafizeni srazkovych vod dle CSN 75 9010 a TNV 75 9011
¢.3 Vypoctové tabulky
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PRILOHA C.1 - STANOVENi ROZHLEDOVYCH POMERU NA
PREJEZDU DLE CSN 73 6380






Rozhodujici ukazatelé k zajiSténi bezpe€nosti na prejezdech
dle CSN 73 6380 07/2020 OPRAVA 1

- bezpecnost provozu na prejezdu je odvisla od dopravni intenzity, zplisobu zabezpeceni, rozhledovych a mistnich pomért

SO 2302 P4359, preiezdova konstrukce

|Dopravni intenzita |
- vyjadfuje se dopravnim momentem pfejezdu podle &l. 7.2 CSN 73 6380

M=k-I;- (Py+ Pp+ Ppyp)

k = 10 konstanta

Is = 20,00 voz/hod intenzita silniéniho provozu (vyhledova padesatirazova intenzita dopravniho proudu)
Py = 41 vlakd/den pocet pravidelnych vlakovych jizd v obou smérech za 24 hod (udaj spravce ze zadavacich podkladt)

Pp = 0 posunt/den pocet posunt v obou smérech za 24 hod (udaj spravce ze zadavacich podkladt)

Pewp = 0 PMD/den primérny pocet posunti mezi dopravnami v obou smérech za 24h (udaj spravce ze zadavacich podkladt)

M = 8200 - dopravni moment piejezdu (dle evid. listu spravce M = 9 583)

|Rozhledové poméry u prejezdii vybavenych prejezdovym zabezpeéovacim zafizenim |

- stanoveni rozhledovych poméru zavisi na kategorii pozemni komunikace a zpisobu zabezpeceni prejezdu

- urgeno dle ¢&l. 7.3 CSN 73 6380

- pro fidi€e silni¢niho vozidla musi byt zajistén rozhled na vystraznik PZS nebo sklopené zavorové bfevno, aby mohl fidi¢ spolehlivé zastavit pfed prejezdem

- délkou rozhledu pro zastaveni pred prejezdem Dz méfenou v ose jizdniho pasu pozemni komunikace od urovné ¢elnich ploch svétel vystrazniku nebo od sklopeného zavorového
bfevna

- pro pfipad poruchy nebo vypnuti PZZ nesmi byt umistovany pirekazky v rozhledovém poli stanoveném jako v pfipadé prejezdu bez PZZ pro fidi¢e nejpomalejsiho
silniéniho vozidla (€l. 7.4.3) a pro rychlost drazniho vozdila 10 km.h-1

Vypocet délky rozhledu pro zastaveni silniéniho vozidla D, pfed prejezdem vybavenym PZZ

_t.vs v’ t.vs 0393, vs?
D=6 Tz 362 E) T mwes D= g by

D, vlevo ve sméru staniceni trat'ové koleje Dz vpravo ve sméru stanic¢eni tratové koleje
t; = 200s doba postrehu a reakce fidiCe - viz tabulka A.1 pfiloha A t; = 2,00s
rychlost silni¢niho vozidla pfed prejezdem; v <= dovolené rychlosti na
Vs = 50 km/h prejezdu a musi byt dodrzena 50 m pred prejezdem (viz Vs = 50 km/h
Z4k.¢.361/2000 Sb.)
gn = 9,81 m.s? normaini tihové zrychleni, 9,81 m.s-2 gn = 981 ms?
f, - 056 - vypoctovy soucinitel brzdného tfeni na mokré vozovce pfi hloubce f, - 056 -

dezénu pneumatiky 1,6 mm - viz tabulka A.2 pfiloha A
s = 8,00 % podélny sklon jizdniho pasu (stoupa-li, znaménko +, klesa-li, znaménko - s = -2,59 %
bezpecnostni odstup vozidla od pfekazky (zavorového brevna)

b, = 5m zaokrouhleny na nejblize vy§sSich 5 m b, = 5m
D, = 450m délka rozhledu pro zastaveni pred zelezniénim prejezdem D, = 500m

- lesni stezky a lesni péSiny se posoudi jako pfechody pro chodce podle €l. 7.5, pokud nejsou ozna¢ena ani jednou s dopravnich znac¢ek C 8a, C 9a, C 10a.

- doplrikové polni cesty nepfistupné polni mechanizaci se posoudi jako pfechody pro chodce podle €. 7.5, pokud nejsou oznagené ani jednou

z dopravnich znacek C 8a, C 9a, C 10a

- v piipadé, Ze je prejezd vybaven pouze vystraznym kiizem délka rozhledu pro zastaveni se urcuje stejné jako v pfipadé PZZ, pro urceni L, (rozhledové pole pro fidi¢e silniéniho
vozidla)

Vypoéet rozhledového pole pro fidi€e nejpomalej$iho silniéniho vozidla L,

- je délka useku drahy pred prejezdem, kterou projede ¢elo drazniho vozidla tratovou rychlosti za dobu

potiebnou pro fidi¢e nejpomalejsiho silni¢niho vozidla, aby s vozidlem stacil spolehlivé opustit nebezpecné

pasmo prejezdu

- pro pfipad poruchy nebo vypnuti PZZ nesmi byt umistovany prekazky v rozhledovém poli stanoveném jako v pfripadé prejezdu bez PZZ pro fidi¢e nejpomalejsiho
silni¢niho vozidla (€l. 7.4.3) a pro rychlost drazniho vozdila 10 km.h-1

ﬂi_
Ly=3=. (D, +D)

‘D
L, vlevo ve sméru staniceni tratové koleje L, vpravo ve sméru staniceni tratové koleje
vV, = 10 km.h" tratova rychlost na Useku drahy pfilehlém k prejezdu V; = 10 km.h™
Ven = 5 km.h! rychlost nejpomalej$iho silni¢niho vozidla Vep = 5 km.h'
délka méfena v ose jizdniho pruhu komunikace od urovné kolmo
D, = 933m vzdalené 4m od osy krajni koleje k hranici nebezpe¢ného pasma na D, = 933m

opacné strané prejezdu
délka nejdelsiho silni€niho vozidla vedené pres piejezd, které splfiuje

Ds = 22 m podminky béZného provozu na PK; nejvétsi pfipustna délka soupravy Dy = 22 m
je22m
L, = 63 m rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L, = 63 m

- pfi rekonstrukci stavajicih prejezdu mistnich a ucelovych komunikaci (polnich a lesnich cest) se vypoctem
oveéri délka nejdelSiho vozidla D, které jesté, pfi skute¢né dosaZenych rozhledovych délkach L, spolehlivé
opusti nebezpeéné pasmo prejezdu pred pfijezdem drazniho vozidla

v

D =-=_L -D
s v, =P p
D, vlevo ve sméru staniceni trat'ové koleje D vlevo ve sméru stani¢eni tratové koleje

Ds = 22 m vypoétena délka nejdelsiho silni¢niho vozidla vedené pies piejezd Ds = 2 m



- pokud vypoctena délka nejdelsiho silni¢niho vozidla vedeného pres prejezd neodpovida potfebam dopravni obsluznosti sidelniho Utvaru ve vazbé na dopravni vyznam mistni
komunikace (CSN 73 6110), provede se vhodna Uprava rozhledového pole, aby byla zaji§téna pozadovana rozhledova délka L., pfip. se omezi tratova rychlost na pfilehlém Gseku
drahy

- pokud vypogetna D, (&l. C.4) vyhovuje potfebam dopravni obsluznosti v sidelnim Gtvaru ve vazbé na dopravni vyznam mistni komunikace (CSN 73 6110), projedna se a vyznaéi
se omezeni délky vozidel dopravnimi zna¢kami B 17 "Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka pfesahuje vyznaéenou mez" dle ¢l. 6.1.7

- na stavajicich prejezdech ucelovych komunikaci se postupuje obdobné jako na prejezdech mistnich omunikaci. Pfejezdy neverejnych ucelovych komunikaci musi spliovat
pozadavky dopravni obsluznosti vlastnika komunikace

- pro ur€eni L, na pfejezdech lesnich cest 1. a 2. tfidy lesni cestni sité se do vypoctu dosazuje délka jizdni soupravy Dg = 21 m
- pro ureni L, na pfejezdech lesnich dopravnich tras lesnich svaznic 3. tfidy a technologickych linek 4. tfidy se do vypoctu dosazuje délka jizdni soupravy Dg = 12 m. Tyto
komunikace nejsou povazovany za ucelové komunikace podle pfislusného predpisu.

- lesni stezky (zejména pro rekreadni vyuziti) se posoudi podle prilohy D dle CSN 73 6380. Tyto komunikace nejsou povazovany za éelové komunikace podle pFislugného
predpisu.

- pro ur€eni L, na pfejezdech mistnich komunikaci nachézejicich se v usecich komunikaci vyznacenych informativnimi dopravnimi znatkami zénovymi se do vypoctu dosadi
hodnota vg, v z6né povolena a D vozidel, ktera se maji do zoény povoleny vjezd.



PRILOHA C.2 —- NAVRH VSAKOVACIHO ZARIZENi
SRAZKOVYCH VOD DLE CSN 759010 A TNV 75 9011






Odvodriované plochy

Asfaltové a betonové plochy,

— 2 () 3 RO, = — 2
A=136m dlazby se zélivkou spar sklon 1% az5% W=0.80 Ara=108.8m
Lokalita — nejblizSi srazkomeérna stanice
2 - Bruntal
Navrhové a vypogéitané udaje

hul 1 -.lr _ II"I'II'."I
I"'Illl.fz = 1000 ' ("ﬂ'mu’ + 'ﬂ".fz)_ ? ’ 'l:f'.r ’ "ﬂ".fsaﬂf ’ fc 60 " Q-.rsaﬂf + (_:JO
Ared 108.8 m? redukovany pUdorysny pramét odvodriované plochy
Az 0m? plocha hladiny vsakovaciho zafizeni (jen u povrchovych vsakovacich zafizeni)
Q O0mdist jiny pritok
p 0.1 rok- periodicita srazek
kv 0.00001000 m.s koeficient vsaku
f 2 soucinitel bezpe€nosti vsaku
Qo O0mdist regulovany odtok
Avsak 9.7 m? velikost vsakovaci plochy
ha 429 mm navrhovy uhrn srazek
f- 360 min doba trvani srazky

Qusak 0.0000485 m3.s1
V.. 3.6m?d

Ter  20.7 hod

vsakovany odtok

nejvétsi vypocéteny retenéni objem vsakovaciho zafizeni
(navrhovy objem)
doba prazdnéni vsakovaciho zafizeni - VYHOVUJE

Pfi vystavbé vsakovaciho zafizeni je bezpodmine€né nutné dodrzZet nejen Cisty navrhovy objem V.,
ale soucasné také minimalni velikost vsakovaci plochy Avsak.






PRILOHA C.3 — VYPOCTOVE TABULKY






REKAPITULACE ZEMNICH PRACI Tabulka €. 1

Nazev stavby: S0 2302 Zelezniéni prejezd v ev. km 17,357

. e s o " . Pieprava
Rekapitulace kubatur vykop( a zasypt UZiti | Spec.] Objem h:\ot
- %] | - [m’] [t]
Kubatura vykopu z pfi¢nych fezl (tab. 2) 73.134 146.267
Kubatura vykopu z hloubeni ryh (tab. 10, 11) 14.889 29.778
Kubatura vykopl z hloubeni Sachet (tab. 12) 4.442 8.883
Kubatura vykopu z hloubeni vsakovaciho objektu (tab. 13) 30.600 61.200
Celkova kubatura vykop( 123.064 246.128
Kubatura zasypUl z pri¢nych rez( (tab. 3) 0.000 0.000
Kubatura zasypl jam a ryh (tab. 10, 11, 12, 13) 36.324 72.648
Celkova kubatura zasypu 36.324 72.648
Uziti vyziskaného materialu na zasypy v ramci SO ne 0.000 0.000
UZiti vyziskaného materialu na zasypy v ramci stavby ano 20.250 40.500
Kubatura vykopu uréena k odvozu na skladku 102.814 205.628
Kubatura zasypd z nakupovanych materiala 0.000 0.000
Kubatura zasypu jam a ryh z nakupovanych materialli 16.074 32.148
. vy s wrrwew p . vers . Preprava
Rekapitulace odtéZeni a zfizeni Stérkového loze UZiti | Spec.] Objem h::wt
i %] | - [m®] [t]
OdtézZené stérkové loze z pficnych fezl (tab. 2) 47.500 95.000
Odecet objemu stévajicich prazct (tab. 4, 7) 3.952 7.904
Odtézené stérkové loze bez prazct 43,548 87.096
Kontaminovany Stérk z vyhybek (tab. 7) 0.0 0.000 0.000
Vyziskané Stérkové loZe uréené k recyklaci 43,548 87.096
Recyklovany stérk k opétovnému uziti (kolejové loze) 30.0| ne 0.000 0.000
Recyklovany stérk k opétovnému uziti (podkladni vrstvy, aj.) 30.0| ne 0.000 0.000
Recyklovany stérk k odvozu na skladku 100.0 43.548 87.096
Kontaminovany stérk k odvozu na skladku 0.000 0.000
Zfizeni stérkového loZe z pricnych fezl (tab. 3) 50.000 100.000
Zfizeni zapusténého stérkového loze z pficnych fez(l (tab. 3) 17.001 34.001
Odecet objemu novych prazcu (tab. 5, 8) 5.250 10.500
Zfizeni stérkového loZe bez prazcl 61.751 123.501
Ztizeni Stérkového loze z recyklovaného materialu 0.000 0.000
Zrizeni stérkového loze z nového materialu 61.751 123.501
Doplnéni §térkové loze v misté SVU koleje a vyhybek 20.0 6.161 12.322




KUBATURY ZEMNICH PRACI - vykopy Tabulka €. 2

Nazev stavby: SO 2302 Zelezniéni prejezd v ev. km 17,357

PiEnY Fez Stérkové loze Vykop
v (odt&zeni) tFida X.
Cislo | staniceni | vzdalenost profil objem profil A | profil B objem
[#] [km] [m] [m’] [m’] [m’] [m’] [m’]
1 17.347 637 1.900 1.900 0.000
0.962 1.828 1.491
2 17.348 599 1.900 5.000 3.100
2.001 3.802 6.203
3 17.350 600 1.900 5.000 3.100
12.600 23.940 39.060
4 17.363 200 1.900 5.000 3.100
6.800 12.920 21.080
5 17.370 000 1.900 5.000 3.100
0.782 1.486 2.424
6 17.370 782 1.900 5.000 3.100
1.855 3.525 2.875
7 17.372 637 - 1.900 - 1.900 0.000 .
CELKEM 47.500 73.134
Objemova hmotnost [t*m‘a] 2.000 2.000
Preprava hmot [t] 95.000 146.267

Pozn.: Objem odtéZeného stérkového loze je uveden véetné objemu prazc(.
Profil A - plocha profilu vykopu VCETNE plochy profilu $térkového loze.
Profil B - plocha profilu vykopu BEZ plochy profilu Stérkového loze.
Plocha profilu vykopu je méfena bez profilu pro hloubeni ryh a Sachet.
Kubatura hloubeni ryh a Sachet je uvedena samostatné v tabulkach odvodnéni.
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ODVODNENI - vsakovaci objekt

Nazev stavby:

S0 2302 Zeleznicni prejezd v ev. km 17,357

Tabulka ¢. 13

., Vypli Stérkem fr. Zas tuvodnim -
Délka Hloubeni ryhy vp32/63 mm r::tZriélem Geotextilie
profil objem profil objem profil objem Sirka plocha
[m] [m’] [m’] [m’] [m’] [m’] [m’] [m] [m’]
6.000 5.100 30.600 1.725 10.350 3.375 20.250 6.100 40.260
CELKEM 30.600 10.350 20.250 40.260
Objemova hmotnost [t*m'g] 2.000 2.000 2.000
Preprava hmot [t] 61.200 20.700 40.500




VYZiSKANY ODPADOVY MATERIAL

Nazev stavby:

S0 2302 Zelezniéni prejezd v ev. km 17,357

Tabulka ¢. 14

Katalogové

éislo Kategorie [Nazev odpadu Mnoistvi [t]| Cislo SO
170101 0 Beton z demolic objektl, zakladl TV 0.000 SO 2103
17 0101 0] Zelezni¢ni prazce betonové 10.260 SO 2103
17 02 03 0] Polyetylénové podlozky 0.007 SO 2103
17 02 04 N Zelezni¢ni prazce dfevéné 0.000 SO 2103
17 02 99 0 Pryzové podlozky 0.012 SO 2103
17 05 04 0] VytéZené zeminy a horniny 205.628 SO 2103
17 05 07 N Lokalné znecistény stérk a zemina z kolejisté (vyhybky) 0.000 S0 2103
17 05 08 0] Stérk z kolejisté (odpad po recyklaci) 87.096 SO 2103
- N Vyhybky znecisténé mazadly 0.000 SO 2103




Demontaz asfaltové/ziviéné prejezdové konstrukce

SO 2302 Zelezniéni prejezd v ev. km 17,357

Demontaz prejezdové konstrukce z asfaltového betonu:

délka Sirka

- konstrukéni prvek (m) (m) MJ
- vnitfni asfaltova vrstva (mezi kolejnicemi) 4.000 1.350 5.400 m?
- plocha asfaltové vrstvy v konstrukci pfejezdu (mezi kolejnicemi) 5.400 m?
- pfedpokladana tloustka asfaltové vrstvy pro kombinaci Zel. svr8ku | 5 |S49_SBG 0.214 m
- objem asfaltové vrstvy v piejezdu (mezi kolejnicemi) 1.156 m®
Demontaz kolejnicového Zlabku:
Variant A: kolejnicovy Zlabek vytvoren druhou kolejnici, ktera je upevnéna na upravené podkladnici (obr. 1)
- délka druhé/pfiloZzené kolejnice na levé strané piejezdu 0.000 m
- délka druhé/pfilozené kolejnice na prave strané prejezdu 0.000 m
- hmotnost kolejnice na 1 m pro kombinaci zel. svrSku |S49_S4 49.39 kg
- celkova hmotnost priloznych kolejnic v prejezdové konstrukci 0.000 t
- celkova délka krycich pryzovych profill tvaru "U" na levé strané prejezdu 0.000 m
- celkova délka krycich pryZzovych profilli tvaru "U" na pravé strané prejezdu 0.000 m
- prafezova plocha kryciho pryzového profilu tvaru "U" (podle obr. 2) 0.003 m?
- celkovy objem krycich pryzovych profili tvaru "U" v prejezdové konstrukci 0.000 m?
Variant B: kolejnicovy Zlabek vytvofen pomoci ocelového profilu tvaru "L" (obr. 3)
- délka ocelového profilu tvaru "L" na levé strané prejezdu 4.500 m
- délka ocelového profilu tvaru "L" na pravé strané pfejezdu 4.500 m
- hmotnost ocelového profilu "L" na 1 m pro kolejnice |s49_Zs4_110x110x8 13.43 kg
- celkova hmotnost ocelovych profilli tvaru "L" v prejezdové konstrukci 0.121 t
Demontaz silni¢ni komunikace:
- asfaltovy kryt na levé strané pfejezdu sahajici az po kolejnici 69.400 m?
- asfaltovy kryt na pravé strané prejezdu sahajici az po kolejnici 31.300 m?
- pfedpokladana tloustka asfaltového krytu 0.090 m
- objem asfaltového krytu 9.063 m®
- fezani asfaltového krytu: pocet fezl podle poctu vrstev asf. krytu délka fezu (m)

- na levé strané prejezdu 2 fez/ly/t | 3.500 m 7.000 m

- na pravé strané pfejezdu 2 fez/y/a | 3.700 m 7.400 m

- celkova délka fezu asfaltového krytu 14.400 m
- podkladova vrstva Stérku na levé strané prejezdu 69.400 m?
- podkladové vrstva $térku na pravé strané pfejezdu 31.300 m?
- pfedpokladana tloustka podkladové vrstvy Stérku 0.200 m
- objem podkladové vrstvy Stérku 20.140 m®
- podklad: zemina (leva strana prejezdu) 69.400 m?
- podklad: zemina (prava strana pfejezdu) 31.300 m?
- pfedpokladana tloustka odstranéné zeminy 0.100 m
- objem odstranéné zeminy 10.070 m®
Demontaz odvodriovaciho prvku:
- prifezova plocha odvodriovaciho prvku | 3 |odvodﬁovaci Zlab s mfizi 700x600 mm (S x v) 0.180 m?
- délka odvodrovaciho prvku 5.000 m
- objem betonu odvodriovaciho prvku 0.900 m®




Nakladani s odpady ze stavby
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CelopryzZové prejezdy
070299 o [|POPLATKY ZA LIKVIDACU ODPADU NEKONTAMINOVANYCH - 07 02 99 PRYZOVE 6112
PODLOZKY (ZEL. SVRSEK) ’
17 03 02 o [POPLATKY zA LIKVIDACU ODPADU NEKONTAMINOVANYCH - 17 03 02 19.800
VYBOURANY ASFALTOVY BETON BEZ DEHTU ’
17 05 04 o [|POPLATKY zA LIKVIDACU ODPADU NEKONTAMINOVANYCH - 17 05 04 VYTEZENE 85.050
ZEMINY A HORNINY - I. TRIDA/ II. TRIDA/ Ill. TRIDA ’
17 0101 o [POPLATKY zA LIKVIDACU ODPADU NEKONTAMINOVANYCH - 17 01 01 BETON Z 6.000
DEMOLIC OBJEKTU, ZAKLADU ’
Zelezobetonové prejezdy
17 03 02 o [POPLATKY zA LIKVIDACU ODPADU NEKONTAMINOVANYCH - 17 03 02 0.000
VYBOURANY ASFALTOVY BETON BEZ DEHTU ’
17 05 04 o [|POPLATKY ZA LIKVIDACU ODPADU NEKONTAMINOVANYCH - 17 05 04 VYTEZENE 0.000
ZEMINY A HORNINY - I. TRIDA/ II. TRIDA/ Ill. TRIDA ’
17 0101 o [POPLATKY ZA LIKVIDACU ODPADU NEKONTAMINOVANYCH - 17 01 01 BETON Z 0.000
DEMOLIC OBJEKTU, ZAKLADU ’
Plastbetonové prejezdy
1 17 03 02 o [|POPLATKY zA LIKVIDACU ODPADU NEKONTAMINOVANYCH - 17 03 02 0.000
VYBOURANY ASFALTOVY BETON BEZ DEHTU ’
- 17 05 04 o [|POPLATKY zA LIKVIDACU ODPADU NEKONTAMINOVANYCH - 17 05 04 VYTEZENE 0.000
ZEMINY A HORNINY - I. TRIDA/ II. TRIDA/ Ill. TRIDA ’
3 17 0101 o [POPLATKY ZA LIKVIDACU ODPADU NEKONTAMINOVANYCH - 17 01 01 BETON Z 0.000
DEMOLIC OBJEKTU, ZAKLADU ’
Drevéné prejezdy
. POPLATKY ZA LIKVIDACU ODPADU NEBEZPECNYCH - 17 02 04* ZELEZNICNi
170204 N |pRAZCE DREVENE 0.000
17 03 02 o [|POPLATKY zA LIKVIDACU ODPADU NEKONTAMINOVANYCH - 17 03 02 0.000
VYBOURANY ASFALTOVY BETON BEZ DEHTU ’
17 05 04 o POPLATKY ZA LIKVIDACU ODPADU NEKONTAMINOVANYCH - 17 05 04 VYTEZENE 0.000
ZEMINY A HORNINY - |. TRIDA/ II. TRIDA/ Ill. TRIDA ’
17 01 01 o [POPLATKY zA LIKVIDACU ODPADU NEKONTAMINOVANYCH - 17 01 01 BETON Z 0.000
DEMOLIC OBJEKTU, ZAKLADU ’
Asfaltové prejezdy
17 03 02 o [|POPLATKY zA LIKVIDACU ODPADU NEKONTAMINOVANYCH - 17 03 02 22 481
VYBOURANY ASFALTOVY BETON BEZ DEHTU ’
17 04 05 O |Prilozné kolejnice v prejezdové konstrukci (17 04 05 Zelezo a ocel - O) 0.000
070299 o [|POPLATKY ZA LIKVIDACU ODPADU NEKONTAMINOVANYCH - 07 02 99 PRYZOVE 0.000
PODLOZKY (ZEL. SVRSEK) ’
17 04 05 O |Ocelové profily tvaru "L" v prejezdové konstrukci (17 04 05 Zelezo a ocel - O) 0.121
17 05 04 o [|POPLATKY zA LIKVIDACU ODPADU NEKONTAMINOVANYCH - 17 05 04 VYTEZENE 63.441
ZEMINY A HORNINY - I. TRIDA/ II. TRIDA/ Ill. TRIDA ’
17 0101 o [POPLATKY zA LIKVIDACU ODPADU NEKONTAMINOVANYCH - 17 01 01 BETON Z 2.250
DEMOLIC OBJEKTU, ZAKLADU ’




Montaz prejezdu P4359

SO 2302 Zelezniéni prejezd v ev. km 17,357

Montaz paneli:
- konstrukéni prvek délka Sirka MJ
(m) (m)
- vnitfni panely 12.400 m?
- vnéjSi panely v&. zavérnych zidek na levé strané prejezdu 11.100 m?
- vnéjSi panely v&. zavérnych zidek na pravé strané pfejezdu 11.100 m?
- celkova plocha paneld vE. zavérnych zidek prejezdu 34.600 m?
Montaz silniéni komunikace:
Skladba vozovky dle TP 170: | D1-N-2-VI-PIlI | pocet vrstev:| 4.000 |
1. vrstva: asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11 (ABS II) t1.40mm
- plocha 1. konstrukéni vrstvy na levé strané piejezdu 76.700 m?
- plocha 1. konstrukéni vrstvy na pravé strané prejezdu 33.900 m?
- celkova plocha 1. konstrukéni vrstvy komunikace 110.600 m?
- pfedpokladana tloustka 1. konstrukéni vrstvy komunikace 0.040 m
- objem 1. konstrukéni vrstvy komunikace 4.424 m®
2. vrstva: asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ (OKS I) t1.50mm
- plocha 2. konstrukéni vrstvy na levé strané piejezdu 76.700 m?
- plocha 2. konstrukéni vrstvy na pravé strané prejezdu 33.900 m?
- celkova plocha 2. konstrukéni vrstvy komunikace 110.600 m?
- pfedpokladana tloustka 2. konstrukéni vrstvy komunikace 0.050 m
- objem 2. konstrukéni vrstvy komunikace 5.530 m®
3. vrstva:| térkodrt (SD) tf. A fr. 0/32mm tl. 150mm
- plocha 3. konstrukéni vrstvy na levé strané piejezdu 76.700 m?
- plocha 3. konstrukéni vrstvy na pravé strané prejezdu 33.900 m?
- celkova plocha 3. konstrukéni vrstvy komunikace 110.600 m?
- pfedpokladana tloustka 3. konstrukéni vrstvy komunikace 0.150 m
- objem 3. konstrukéni vrstvy komunikace 16.590 m®
4. vrstva:| drcené kamenivo tf. A fr. 32/63mm tl. 150mm
- plocha 4. konstrukéni vrstvy na levé strané piejezdu 76.700 m?
- plocha 4. konstrukéni vrstvy na pravé strané prejezdu 33.900 m?
- celkova plocha 4. konstrukéni vrstvy komunikace 110.600 m?
- pfedpokladana tloustka 4. konstrukéni vrstvy komunikace 0.150 m
- objem 4. konstrukéni vrstvy komunikace 16.590 m®
5. vrstva:
- plocha 5. konstrukéni vrstvy na levé strané piejezdu m?
- plocha 5. konstrukéni vrstvy na pravé strané prejezdu m?
- celkova plocha 5. konstrukéni vrstvy komunikace 0.000 m?
- pfedpokladana tloustka 5. konstrukéni vrstvy komunikace m
- objem 5. konstrukéni vrstvy komunikace 0.000 m®
Postfiky mezi vrstvami komunikace:
1. spojovaci postiik: spojovaci postfik PSA 0,5kg/m2
- plocha 1. spojovaciho postfiku na levé strané pfejezdu 76.700 m?
- plocha 1. spojovaciho postfiku na pravé strané prejezdu 33.900 m?
- celkova plocha 1. spojovaciho postfiku 110.600 m?




2. spojovaci postiik:

- plocha 2. spojovaciho postfiku na levé strané prejezdu m
- plocha 2. spojovaciho postfiku na pravé strané prejezdu m?
- celkova plocha 2. spojovaciho postfiku 0.000 m?
infiltracni postrik: infiltraéni postfik PI 0,5kg/m2
- plocha infiltracniho postfiku na levé strané prejezdu 76.700 m?
- plocha infiltraéniho postfiku na pravé strané prejezdu 33.900 m?
- celkova plocha infiltracniho postfiku 110.600 m?
Montaz odvodriovaciho prvku:
Stérbinovy Zlab 400x500 mm (S x v)
- délka odvodriovaciho prvku 7.500 m
- Cistici dil odvodnovaciho prvku ks
- vpust odvodnovaciho prvku ks
Montaz asfaltové zadlivky:
- jde o vypli spar modifikovanym asfaltem v mistech:
L ) . . . L na levé strané prejezdu 3.510 m
--- napojeni nové komunikace pfejezdu na stavajici komunikaci - ——
na praveé strané prejezdu 3.710 m
L . o na levé strané prejezdu 7.170 m
--- mezi zavérnou zidkou a novou komunikaci - ——
na praveé strané prejezdu 7.170 m
o pocet odvodriovacich prvkl u prejezdu 1 ks
Od\zgf;'o‘\’/’;‘zlfc';“gfvity délka asfaltové zalivky na leve stran& odvodiovaciho prvku 6.920 m
a novou komunikaci délka asfaltové zalivky na pravé strané odvodnovaciho prvku 6.820 m
celkova délka asf. zalivky pro napojeni odvod. prvkd k nové komunikaci 13.740 m
- celkova délka asfaltové zalivky potfebna pro realizaci pfejezdu 35.300 m
Zrizeni zemni krajnice a dosypavky:
- tloustka zemni krajnice 0.200 m
S ) . ) . . o Sitka 0.500 m
- zemni krajnice na levé strané nové komunikace, na levé strané pfejezdu -
délka 22.000 m
S . . . . . L Sitka 0.500 m
- zemni krajnice na pravé strané nové komunikace, na levé strané piejezdu -
délka 16.900 m
S ) . ) . . L Sifka 0.500 m
- zemni krajnice na levé strané nové komunikace, na pravé strané piejezdu -
délka 5.200 m
S ) . . . . . Sitka 0.500 m
- zemni krajnice na pravé strané nové komunikace, na pravé strané prejezdu -
délka 10.500 m
- celkova plocha zemni krajnice a dosypavky 27.300 m?
- celkovy objem materialu zemni krajnice a dosypavky 5.460 m?
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